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RESUME DU PROJET

La gestion de la partie électrique du projet GRIPIT est gérée par la HES-
SO Valais//Wallis. Les sujets de recherche privilégiés sont la propulsion
électrique, la sustentation ainsi que la gestion de I'énergie. Le but étant
d’intégrer des infrastructures permettant de réduire les pertes de trainée
et de récupérer I'énergie de freinage afin de garantir I'efficacité
énergétique de systémes de transport innovants tout en garantissant une
connexion fiable au réseau électrique haute tension.

METHODOLOGIE

La modélisation de la propulsion ainsi que de la sustentation est dans un
premier temps évaluée a 'aide de modeles analytiques afin de pouvoir
obtenir des inputs solides pour le modele «systeme». Un modéle de
simulation par éléments finis est ensuite développé afin de valider et de
simuler certains effets négligés par le modele analytique. Le design est
finalement confronté a I'expérience afin de valider les simulations et de
pouvoir dimensionner avec confiance les différents sous-systémes pour
le prototype final.
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RESULTATS

« Lévitation :

Propulsion : Afin de répondre avec pertinence aux exigences de
modélisation métamodele de I'axe |, différents modéles analytiques
ont été développés. Ces derniers permettent d’obtenir rapidement les
performances, I'encombrement ainsi que le codt de la partie active et
passive des différentes technologies de moteurs.

La sustentation ou lévitation magnétique permet de
supprimer les frottements mécaniques entre la roue et le rail d'un train
conventionnel. Cette sustentation peut se faire soit par attraction
(EMS) soit par un systéme de répulsion (EDS). Ces deux systemes
sont évalués dans le projet.

» Guidage : Les technologies permettant le guidage latéral du véhicule

« Gestion de I'énergie

Dirag and Lift Force (N]

ont été étudiées. L'ajout d’ amortissements électromagnétiques afin de
garantir le confort des passagers est également thématisé.

: Une architecture permettant de garantir une
qualité d’alimentation avec une variation de tension de max. +30% de
la tension nominale a été dimensionnée. Lintégration des sources
d’énergies renouvelables pour aider a réduire l'impact carbone est
également étudiée.
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Simulation des forces de lévitation et de trainée pour un systéme EDS

CONCLUSIONS

» Evaluation des différents types de candidats pour la propulsion,

la lévitation et le guidage incluant des modéles analytiques et
FEM afin d’intégrer ces technologies au niveau systéme.

+ Lévitation et guidage a l'aide de la technologie EDS sire et

tolérante aux défauts d’alimentation évaluée sur démonstrateur

+ Etude de la gestion de I'’énergie d’'un systéme de transport

innovant.

Hes



